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.|II\H| | - INTRODUCTION

La route tue de plus en plus dans les pays africains
(taux de mortalité 3 fois supérieur gu’en Occident)

Plus on construit des routes et plus le nombre
d’accidents augmente

L es accidents de la route sont une combinaison de
trois facteurs: humain, route et véhicule
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|”H||| II-SECURITE ROUTIERE ET INFRASTRUCTURES

CAUSES DES ACCIDENTS AU CAMEROUN
1 200 déges/an - 22 Mds FCFA (45 M US$)

Méme si dans 95% des cas le facteur humain intervient

Route 10%
Véhicule 15%

Humaine 75%

@ Humaine m Véhicule O Route
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'l
Il“” Il - IMPORTANCE DE LA QUALITE
DES INFRASTRUCTURES

caracteéristiques geomeétriques de la

route,

niveaux d’aménagement de la route,
dispositifs de signalisation routiere,
équipements de sécurité
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La route est une surface gauche dans I'espace

Le véhicule est un engin en mouvement
developpant des forces et de I'énergie

Le rayon de courbure

Le profil en long

La combinaison des deux parametres
Distance de visibilitée et distance de freinage
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PLAN ET DU PROFIL EN LONG

1 I I
REGLES SIMPLES DE COORDINATION DU TRACE EN
SCHEMAS DE PRINCIPE

DISPOSITIONS CONSEILLEES DISPOSITIONS DECONSEILLEES

TRACE EN PLAN TRACE EN PLAN
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ET PROFIL EN LONG CONCAVE

PROFIL EN LONG PROFIL EN

T.T1.T2 representent les points de tangence entre des alignements droits et des arcs de cercle

'] de clothaide .
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C’est la vitesse qui permet de definir les
caracteristiques
d’aménagement des

Global (section de route)
Homogene (cohérence interne)
Indicatif (vitesse permise)
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|||”H||| nstructions sur les Conditions Techniques d’/ménagement des

outes !\ationales - ICTARN

TABLEAU I- 21 - PARAMETRES FONDAMENTAUX DES PROJETS ROUTIERS

SYMBOLE CATEGORIE DE ROUTE
ET
UNITE 4 3* | 2% i

DESIGNATION
DU PARAMETRE

Vitesse de référence V; (km/h) 60 80| 100

Dévers maximal SM (%)

minimal absolu RHm
(dévers 6 M)

minimal normal RHN
Rayon | jévers) (67)
en plan
RH (m) |au dévers RH” (2,5 %)
minimal (*) RH” (2 Z)

TRACE EN PLAN

non déversé RH’

Déclivité maximale en rampe wm (Z) 6

Chaussée | minimal

unidirec- absolu RVm;

tionnelle

Rayon | (Route a | ;inimal
en angle ‘{‘-‘;r?;fxsss%:s% normal RV . 6.000 12000

saillant | 2

; Chaussée |minimal . -

RV (m) | Bldimee. | absolu RVmg 4500 | 10000
tionnelle i

[(Route 3 _|minimal RVN> 1 600 s | 10000 i7 000

2ou 3 voies)| pormal

3000 6 000

PROFIL EN LONG

Rayon minimal absolu RVm’ 700 5 2 200 3 000
en angle |

rentrant
RV? (m) minimal normal RVN’ 1 500 22 | 3000 4 200

Rayon assurant la distance de & |
visibilité de dépassement mini- RVD 2 500 1 000 17 000

a m
male sur route 4 2 ou 3.voies (m) il

(*) le dévers minimal est 2,5 Z pour chaussée en béton bitumineux, 2 % pour chaussée en béton de ciment.

TABLEAU I - 21 bis - PARAMETRES CINEMATIQUES

Vitesse du véhicule V (km/h) 40 60

Longueur de freinage dg (m) 15 35

Distance d’arrét en alignement dy (m) 40 70

Distance d’arrét en courbe ds (m) 45 80

Distance de minimale dg (m)
visibilité de
dépassement normale dp (m)

Distance de visibilité de manceuvre dMd (m)
de dépassement
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C'est la troisieme dimension de la route

Principale caractéristique du niveau
d’amenagement

Incidence déterminante sur le colt du
projet
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Permet aux usagers de s’approprier les
caracteristiques de la route

a signalisation horizontale

a signalisation verticale

es signaux lumineux

Glissieres de securite, garde-corps, etc.

Parfaitement normalisés ils contribuent a
la régulation du trafic et a la sécuritée
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'”H” IV — SECURITE ET CONCEPTION
ROUTIERE

Approche actuelle: respect des normes

Reéalités des routes africaines
hetérogénéite du trafic

- véhicules lents et véhicules rapides
- diversite des modes de transport
- animaux sur pied

Attractivité de la route
- déplacements de village
- occupation anarchigue de I'emprise
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Définir des approches spécifiques

Méethodes de tri du trafic

Anticipation de l'attractivité de la route
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Le colt du projet (niveau aménagement)

L’aménagement du territoire

Les termes de référence
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- Strict respect des normes techniques
- Audit de Securité Routiere (ASR)

- Quid du TRI

- Specificités locales, comportements,...

- Plan de Sécurité Routiere (PSR)
Imposee aux entreprises (ou ASR)

13/10/06 Francis HAPPI




La Mission de Controle doit faire
respecter le cahier de charges Sécurité

Utilisation de procédeés alternatifs contre
le vandalisme des panneaux

Appropriation et pérennisation par les
gestionnaires de réseau (sensibilisation,
responsabilisation par décentralisation)
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Mauvaise etude du tracé (Vr irrealiste,..)
Profils en travers inadapté

Sources d’economie souvent au
détriment de la sécurité

Signalisation routiere souvent négligée
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Déficit d’entretien
Controle répressif
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..|HH| \V - CONCLUSION

prend en compte la
sécurité (conception, réalisation et
exploitation)

Ameliorer I'infrastructure est une
condition mais pas

de I'ingénierie routiere
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