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Iinsecurité routiere prend derplus: eniplus des prepoicns ieES
Inquietantes aul Burkina et enrAfifiigue dermaniere’ generale:

D’oul la necessite de trouver |es moeyens IdeIines: peuir fiallke ace au
phénomene aiiin de permettre aul systeme: derdeplacemeni e jerEr
pleinement son role dappul a la preduction et au reRiercement du
processus d’integration secio-econemigue detliFVATRgue et duNmoende:

Pour ce faire, il apparait judicieux de: connaitrerlesimecanismes ol
induisent,le dysfonctionnement des systemes de mobilite;envuerd:y,
apporter les palliatifs ideines.

Le Bulletin d”Analyse des Accidents de Circulation (EAAC) eSSt UnIdes
outils mis en place pour contribuer a la connaissamnce dul phERGmMERE de
| “insécurité routiere.

Peut-il jouer un réle dans la securisation de l'infrastructure: routiere; quir est
un constituant fondamental du systeme de mobilitée?




-PRESENTFATNONIDUNSAAE

-1 DEEINTTION ETF HISTORIQUE DU BAAEC

Le Bulletin d’Analyse des Accidents der Circulation (BAAC)FEStURFSy/STEMmE
informatise de gestion des; donpeesides aceidents dela
circulation.

Le BAAC tire son origine du programme regional drappuiiaizs s
definition et la mise en ceuvie des politigues dersecuite routieres
en| Afrigue subsaharienne: francophene; Inite parleVinisteresirancals

des Affaires Etrangeres en 1992.

Ce programme avait pour objectift de faciliter Ia concertation seus
regionalesen matiere de transports; terrestres.

L’animation du programme a ete confiee a I'ISTED;a partir de 1994

La mise en ceuvre du BAAC a d’abord commence au Senegallen
C’est au cours de la méme annee que le Burkina a commencerson _
expérimentation. Cependant, le demarrage effectifi du systeme nra eurlieu

gu’en




-2 CONTENUIDURSAAEC

Le BAAC comporite plusieurs rurgues renicimenine eshanEeles
destinges a reconstituer le plusfexactement pPessibiererscenane
de chague accident en vue: der permettie’ des analy/SEsIstatiSuEgUES
et thematigues appPropriees.

Dans sa presentation initiale’ en cours d actualisation; IerBAAC di
Burkina comporte

La premiere rubrigue concerne: la localisationrgeogEphigue
globale et temporelle de I'acecident

La deyxieme rubrigue traite de I'eétat des lieux;, enlparticuliers les
caractéristiqgues de la route sur laguelle a eu lieu Ffaceidenit:

La troisieme rubriqgue aborde les conditions atmosphERgUESFER
relation avec I’éclairage public et I'etat de la chaussee.




2 guatRieme rbHeueremErfeNes
FEnSelgneEmeERtS rFEelatiisS alixscaliSESHE
degats apparents deraceidenis:

La cingureme rulbrgue est unRrechzanip
textuel destine a recevolir |es; GlseR/atiGRS
de I'agent public ayant: realise ler constat:

La sixieme rubrigue contient des
variables relatives aux Vehicules: en cause:
Elle contient, en outre, les dennees surles
conducteurs, les passagers et les pIetens
iImpligués dans I'accident:.




TRAITEMENT DIRECTION GENERALE DES TRANSPORTS
DIFFUSION TERRESTRES ET MARITIMES

POLICE NATIONALE GENDARMERIE NATIONALE SAPEURS POMPIERS
COLLECTE DES DONNEES COLLECTE DES DONNEES COLLECTE DES DONNEES




La securisation) de N inirastiiictuEe outere

S entend de |la conception et derlarmiSErEnfeEivie
des mesures technigues et jurdiguesrentvue

d" éeradiguer ou toult al meIns de rediieres
risgues d Insecurite routiere lies a la reuieret e

SOoN environnement.

L analyse du contenu dur BAAC permet de
constater qu Il renferme de Nembreuses
variables permettant de caracteriser les aceidenits
selon certaines caracteristigues de

| " infrastructure routiere et de son
environnement.




Cet apport en secusateR prene
essentiellement: detx FeRMES:




L2 SEcCUKISAtIoN & PeSIEN O CORNCERIENES
Infrastructures, FoUIEres existantesfelrse
realise a travers lfidentiiicatien des
Orincipaux fiacteurs acecidenteogeReEsHIES 2l

a route.

Pour ce faire, le BAAC permet
~accidentolegie selon Certaines
caracteristigues de | infrastructure
routiere et de son envirennement




Route nationale

Route régionale

Route départementale

Route urbaine

Autres

Total

1997

221

13

17

1998

241

14

17

60

04




Moment Total %

PeTaiey 1285 61.37%
Nuit sans éclairage 547 2612%

public.

Nuit avec éclairage 0
public 12.51%

Total 100%

Ce tableau indique que la majorité des accidents ont eu lieu en plein jour. Le nombre
d’accidents qui surviennent la nuit a des endroits sans éclairage public est tres important.




TRACE

Ligne droite

Virage

Chaussée rétrécie

Pente

Plat

Total

Total

1562
203
59
47
50
1921

L analyse des données du tableau laisse voir une prédominance des accidents enregistrés au niveau

des lignes droites. Ce phénomene apparemment curieux semble s expliquer par

le fait que cette

configuration favorise | éblouissement dans la conduite nocturne. En outre, elle favorise | hypnose

subliminal.




CHAUSSEE 1999
Déformée
Dégradée

Encombrement 93

Bon état 22

373

La lecture de ce tableau indique gu une majoritée écrasante
d "accidents surviennent a des endroits ou la chaussee est
fortement dégradée.




Etat de la signalisation

Aucune 94 1464
Bonne 2 5 40

Mauvaise 02 08 03 0)3) 07 27
Feux en service 12 68 11 2l 34 168

Feux hors service 01 0)2 od 038 0)2 09

Total 136 252 0y 283 452 363 1908

L examen de ce tableau révele que 61% d accidents enregistrés sont survenus a des
endroits dépourvus de signalisation routiere. Méme si cette absence n est pas la cause
directe des accidents, ces chiffres mettent en exergue le degré de banalisation de la
signalisation dans la politique routiére. A coOte de cette négligence de la signalisation par
les autorités routieres, il y a le manque de conscience des habitants de villages traverses
sur | importance de la signalisation, si bien que les panneaux font | objet d arrachage
pour des besoins domestiques.




|La sécurisation) a ProK GuUl prevenve portie stiIESHNESUES
techniques: et nermatives: a ConCEVOIIF el armettrerenfeCUVreEraiin
de s assurer gue les nouvelles reutes a construie henehiicienitde
toutes les garanties de Securite.

Le BAAC dans |la mesure ou llfrecense Ies accidents sunvenus sui
les routes construites sur la base de ces| nermMeEsS, PEeUl SErVir:

d instrument d evaluation de |a pertinence et derihadaptatien de
ces normes dans le contexte Africain.

Pour ce faire, Il est indispensable de developper des ouitils
complémentaires afin de conduire des recherches approicnedies et
ciblées, et de verifier certaines tendances gue le BAAC aurareu a
degager.




Cimrtes liees) a la concepiionRiecn
YAV @

_ Limites liees alix condrtions'dé
mise en ccuvre

Limites liees aux conditions ' dé

mise.en ccuvire

Limites liees a I"insufifisante
couverture des acclidents

Limites liees a | albsence d un
cadre de concertationApproprie s la
guestion des infrastructures, routieres




+ AU terme de: Cet EXPBSE, on PElireteriitgueNe
BAAC est un|instrument Indispensalslierala
conception, a la mise enfeeuNvre el aursunirderia
politigue de securite routiere:

Il permet plus particulieremeni ds appreleRdes

| accidentalite de I infrastricture routiere einde
susciter la prise des mesures approprices, peuitia
securisation des InfrastrucCtures exiStantes mals
aussi,‘de concevoir des NoermeES pPermetianiree
prendre'en compte la dimension secUrite routiere
dans la realisation des nouvelles: inirastructures,

Depuis la mise en place du systeme, une
amelioration considerable de connalSsances, en
accidentologie a ete enregistree.




En efifiet, sur |2 lhase des;deonnees, dufBAAC Un pPIERFEN2CHENRS
Intégrees en matiere de securite routiere arcterelalhorerenr2Zo00:
De méme, des reformes reglementaires; ont Etel ENtreEPIISES SuiFIE
base de I" exploitation du BAAC. lIf's agit netammenit de

| "adoption d un décret relatii a la definition; et a la repression de
contraventions en matiere de circulation’ reutiere enr200:s:

Au plansinstitutionnel, la- mise enrevidencerdel  inportancerdesa
securité routiere par le BAAC a favorise la créeation delar Direction
de la Securite Routiere aul sein de la DGV

Malgre’ces retombees positives, le BAAC reste coniifonte a
plusieurs entraves qu’il convient de lever en vaue de faire du
systeme informatisé d’analyse des accidents nen pas; un; euil
déesincarné de comptabilité statistigue dugquel onl tire des savanites
conclusions, mais un instrument d’'une réeelle Intensification; du
combat contre I'insecurité routiere au Burkina.




Pour les perspectives, Un certain nemiie e pProjELSide
reformes sont en cours: lifst agit entre autres

de la relecture du BAAC poeur iaire face auxiRsuiiisances
constatees;

de l'adeption; d'un; arréete interministernelnstittanile
RYAVAY O

de la-formation dul personnel et |es forces de seculiter ol
une meilleure opérationnalisation du BAACS

de la- mise en place d un mecanisme dersuivirde
| “exploitation du reseau;

de la mise en place d une fiche de suivi'des accidentes en
collaboration avec les services de la sante et de/la Brigade
Nationale des Sapeurs Pompliers;

de | institution d une procedure d etude detaillee des
accidents.




